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Lebensadern der mobilen Gesellschaft — Infrastrukturen fiir den Verkehr 4.0

Nils Rimkus - Ralf Rudzynski

LEBENSADER A40

Technische Infrastruktur
* Verkehrswege (Stralde, Schiene, Wasser, Luft)
und Leitsysteme, Energieversorgung,
Kommunikation (Digitales, Post, ...), Ver- und
Entsorgung, Finanzsystem
Soziale Infrastruktur
« Rechtswesen, Offentliche Sicherheit, Bildung,
Gesundheit und Firsorge, Soziale Sicherung,
Kultur, Sport und Freizeit
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Lebensadern der mobilen Gesellschaft — Infrastrukturen fiir den Verkehr 4.0

Dirk b ]
A ) .  Infrastruktur ,als MaRstab fir vermeintliche

Modernitat” ...

» ,ohne die ein Anschluss an Weltwirtschaft und
Weltgesellschaft nicht moglich erscheint”

Lebensadern
unserer

Gesellschaft
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Lebensadern der mobilen Gesellschaft — Infrastrukturen fiir den Verkehr 4.0

Bundesverkehrswegeplan 2030

Wir starken das Gesamtnetz!

StralRe Schiene WasserstralRe

130,7 109,3 24,5

Milliarden Euro Milliarden Euro Milliarden Euro
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LEITBILD 2030 FUR INDUSTRIE 4.0

Digitale Okosysteme global gestalten
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Nachhaltigkeit

Moderne industrielle Wertschépfung
sichert hohen Lebensstandard.

e

Interopérab°i|i"téit

Kooperation und offene Okosysteme
ermoglichen Pluralitat und Flexibilitat.

@ Regulatorischer Rahmen ® Gute Arbeit und Bildung

® Klimaschutz und
zirkulare Wirtschaft

® Geselischaftliche Teilhabe

@ Standards und Integration

® Dezentrale Systeme und
Kinstiiche Intelligenz



Industrie 4.0: Leitbild ,Souveranitat” aus Sicht des OPNV

Mit der permanenten dynamischen Konfiguration von Wertschépfungsnetzwerken auch iiber Unterneh-

Die Verkehrsunternehmen missen die
Souverinitit liber lhre Daten behalten e o Do e o e e Ao affen

zugdnglich sein und ohne Einschrinkungen zur Verfiigung stehen. Sie definiert den Zugang zu den

° D ate n ste I I e n We rte d a r’ ke i n e e i n se itige Okosystemen der Industrie 4.0 und garantiert pluralistisches Agieren und die Vielfalt am Markt. Als strate-

gisches Asset biindelt eine resiliente Infrastruktur alle iibergreifenden Anforderungen und Dienste, die zur

grenz- und sektoreniibergreifenden Erfassung, Austausch, Analyse und Anwendung von Daten bendtigt

Verpflichtung zu ,,Open Data“ werden

« freiwilliges Teilen und Datennutzung im

. . Datenschutz, IT- und Informationssicherheit stellen einen fest etablierten industriellen und gesellschaftli-

Ra h m e n el n e r Date n st rategl e chen Wert dar. Sie sind eine Grundvoraussetzung fiir Industrie 4.0 und die Kooperation innerhalb digitaler
Okosysteme. Bei allen damit verbundenen Herausforderungen haben sie die Basis fur das weltweit hohe

Vertrauen in Industrie 4.0 geschaffen. Unternehmen, Mitarbeiter und Einzelpersonen miissen sich auch in

D i e 6ffe ntl ic h e H a n d ist d e r G a ra nt fl.j r Zukum"’t mehr d-enn je d:frauf uerlaésen kf{nnen, dass Vihre. Daten geschj’.’ltzt sind, deren Ver\j\-'elr'ldur‘mg trans-
parent ist und sie souverin entscheiden kénnen, wofiir sie deren Verwendung erlauben, wofiir nicht und
Gemeinwohl, Datenschutz und Vertrauen

wann sie ihr ,Recht auf Vergessenwerden"” in Anspruch nehmen.

« Es braucht Cybersecurity und Know-how

Souverinitat bei Industrie 4.0 setzt technologieoffene Forschung, Entwicklung und Innovationen in den

Kernbereichen der digitalen industriellen Wertschépfung voraus. Neben der technologischen Futhrungs-

° E S b rauc ht Z u ga 1] g ZU d en D ate 1] rolle der Entwicklungen gilt es dabei insbesondere Datenschutz und Security by design® zu realisieren,

genauso wie Nachhaltigkeit und Interoperabilitit. Die dynamische Integration in die Anwendung und
digitalen Geschiftsmodelle gewihrleistet schlieRlich, dass alle Teilnehmer des Okosystems an den techno-

Die digitale Infrastru ktur (SG...) mUSS den logischen Entwicklungen partizipieren und profitieren.
Offentlichen Verkehr mitberiicksichtigen ... ..
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Industrie 4.0: Leitbild ,, Interoperabilitdt” aus Sicht des OPNV

Die Verkehrsunternehmen (VU) miissen
selbst zum Integrator werden

* Inter- und multimodale Angebote
- der OV als Riickgrat und Marke

Die offentliche Hand muss alle Mobilitats-

angebote planen und regulieren konnen

Die offentliche Hand und die (VU) miissen

selbst Smart Data nutzen und nicht in
Abhangigkeit von Zulieferern und
Plattformen gelangen.

Autonome OV-Shuttles sind die Zukunft

durchgangige Reiseketten und Service

Standards und Integration

Die weltweit hervorragende Positionierung in der Integration von Einzel- zu Systemldsungen von Indus-
trie 4.0 basiert in wesentlichen Teilen auf intensiven und langjihrigen Anstrengungen bei der Entwicklung
von Standards. Dies erleichtert die Integration wesentlich und stellt daher eine Basis fiir Interoperabilitit
dar. Diese Kernkompetenz gilt es zu nutzen und entsprechend den Anforderungen digitaler Okosysteme
weiter zu entwickeln. Nicht zuletzt durch brancheniibergreifende Referenzarchitekturen und die Etablie-
rung einer Verwaltungsschale als digitalem Abbild der realen Welt im Digitalen liegen neue Ansitze vor,
deren weitere Untersetzung und Ausarbeitung nun konsequent in Richtung eines ,USB-Standards fir
Industrie 4.0" vorangetrieben wird.

Regulatorischer Rahmen

Um Vernetzung, Austausch und Kooperation in offenen Okosystemen mit fairen und gleichen Bedingun-
gen fur alle Akteure sicherzustellen, sind regulatorische Rahmenbedingungen erforderlich - im nationalen,
europiischen und auch internationalen Mafistab. Dabei gilt es Governance-Regeln zu verankern sowie das
Innovationssystem weiterzuentwickeln, aber auch Aspekte der Datensouverénitit und -sicherheit ebenso

abzubilden wie Interessen der Beschiftigten und des Individuums allgemein.

Dezentrale Systeme und Kiinstliche Intelligenz

Dezentrale, autonome Systeme mit eingebetteter Intelligenz sind in den digitalen Okosystemen der indust-
riellen Wertschépfung (B2B) von sehr viel groflerer Bedeutung als im B2C-Bereich. Die kooperative und
transparente Nutzung und Verkniipfung von unterschiedlichsten Maschinen- und Nutzerdaten in
einem gut verzahnten Okosystem mit standardisierter Architektur erméglicht unter Einbezug verschiede-
ner Ansitze der Kinstlichen Intelligenz die Entwicklung neuer Losungsansitze und Geschiftsmodelle.
Fiir den nutzenbringenden Einsatz von KI auf den verschiedenen Ebenen der industriellen Praxis (Edge,
Premises, Cloud) spielen neben Big Data vor allem die Gewinnung und Nutzung von Smart Data eine zent-
rale Rolle.

Quelle: BMWi
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Industrie 4.0: Leitbild ,,Nachhaltigkeit” aus Sicht des OPNV

Der OPNV schafft Beschiftigung - Der

Offentliche Verkehr sucht massiv Personal

und bendétigt IT-Know-how
Der OPNV schafft Lebensqualitit und

soziale Teilhabe — tatsachliche wie digitale

Barrierefreiheit muss gefordert werden
Der OPNV schafft Klimaschutz —

Individualverkehr vermeiden und verlagern,
Energieeffizienz und Einsatz erneuerbarer
Energien erhohen: Infrastrukturausbau,
Push- & Pull-MaRBnahmen fiir OPNV mit

integrierten Pooling und Sharing-
Angeboten, Elektrifizierung mit eE

Gute Arbeit und Bildung

Mit dem Menschen im Zentrum leistet Industrie 4.0 im sozialpartnerschaftlichen Dialog signifikante
Betriige zur weiteren Verbesserung der Arbeitsbedingungen. Mit einer innovativen Ausriisterindustrie und
einer international wettbewerbsfihigen Anwenderindustrie trigt Industrie 4.0 zum Erhalt eines hohen
Beschiftigungsniveaus bei. Multiplikations- und Spillover-Effekte strahlen auf andere Branchen aus. Das
hervorragende Bildungsniveau der Belegschaften bietet eine stabile Basis fiir ein lebensbegleitendes Wei-
terlernen, fiir das die zahlreichen Weiterbildungsméglichkeiten bedarfsgerechte Moglichkeiten bieten.
Diese gilt es proaktiv zu nutzen und zu férdern, um den sich weiter verschiebenden Kompetenzbedarfen
(,,Skill-Shift") entsprechen zu kdnnen.

Gese haftliche Teilhabe

Industrie 4.0 stellt einen gesamtgesellschaftlichen Transformationsprozess dar. Damit gehen weitreichende
Veranderungen fiir die Beteiligten einher. Ubergeordnetes Ziel ist, dass Industrie 4.0 im Sinne einer indus-
triellen und sozialen Innovation diesen Beteiligten nicht nur Herausforderungen auferlegt, sondern vor
allem neue Chancen eréffnet. Dieser gesellschaftliche Change-Prozess erfordert nicht nur enge Kooperati-
onen auf Ebene der Unternehmen, sondern letztlich Beteiligung und Mitbestimmung aller Akteure: Ange-
fangen vom sozialpartnerschaftlichen Dialog im einzelnen Betrieb, iiber unternehmens- und branchen-
tibergreifende Aspekte der Zusammenarbeit bis hin zu gesamtgesellschaftlichen Fragestellungen in Bezug

auf die Nutzung digitaler Technologie und Kiinstlicher Intelligenz in unserem Alltag.

TR
Industrie 4.0 erméglicht es, zusitzliche Potenziale der Ressourceneffizienz zu heben. In Kombination mit
konstruktiven und prozessualen Ansitzen kdnnen Stoffkreisldufe tiber den gesamten Produktlebenszyklus
geschlossen werden. Mit serviceorientierten Geschiftsmodellen werden Produkte zum Triiger von Services
und verbleiben so unter Obhut und Wartung des Herstellers, der dadurch schon in der Konstruktion nach-
haltigere Ansitze realisieren kann. Industrie 4.0 ist so ein mafigeblicher Befihiger fur Kreislaufwirtschaft
sowie Umwelt- und Klimaschutz insgesamt.

Quelle: BMWi

© VDV 14.10.2019 Salzburger Verkehrstage - Dr. Till Ackermann
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Der Verkehrssektor muss
klimaneutral werden!

Die vom Menschen verursachten
Netto-Emmissionen an
Treibhausgasen (CO, ) miissen bis
Mitte des Jahrhunderts gegen Null
streben, um die globale
Durchschnittstemperatur auf dem
Zielniveau der internationalen
Anstrengungen zu erhalten.

Dabei gefahrden die bereits jetzt
planmaRigen Emissionen der
existierenden Energieinfrastruktur
das 1,5 °C Klimaziel.

5% der Emissionen anderer Sektoren
gelten als unvermeidbar

Quellen: UCI 2019/Agora Verkehrswende

© VDV 14.10.2019 Salzburger Verkehrstage -

Mobagliche Entwicklungspfade der Treibhausgasemissionen in Deutschland bis 2050 Abbildung 0.3
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Decarbonisierungsszenarien im Verkehr: Beispiel ,RENEWBILITY Il

Verkehrsleistung im Jahr 2050
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Reduktion Pkw-Verkehr in Stadten
um fast 50%
Attraktivititssteigerung und
Forderung konkurrierender
Verkehrsmittel bietet wahlbare
Alternativen
Parkraumbewirtschaftung
wirkungsstarke Begleitmalnahme
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Die Mobilitat der Zukunft muss die Anforderungen der Nachhaltigkeit und des
Klimaschutzes erfiillen

Geneil@iionen- 7? \leby \ esellschaftliche
gerecliligkeit rifidneitss Verantwortung
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?

RessoUl |<|||n<..,(|1Ul/ P 2 s

effizienz aftsmodell

\ G
Flache C e
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FGlobaleg gleich und

Sicherheit
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Die Mobilitat der Zukunft wird durch die digitale Transformation gepragt sein

BIG DATA Vernetzung mit dem
PIatﬁfermokonomle e A Y~ Kunden /Y

4 : . ': 2 s O ) ) \‘\ =
Neue Geschiftsmodelle 7N =3 - \Ine duali @"

.,

 Ubiquitat des Internets

~ Erfassung un

( : y Mobilitatsplattformen
\FBe |tswelt4 0 Echtzeit/Prog "é

eTicketing / e';Zr

e nay/. Customer Journhe
e oo MObI|I 4tsangebote —

b I \ ]
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Mobilitat der Zukunft — Will die Gesellschaft die Mobilitatswende?
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Deutschland mobil 2030:
Wir wollen die Verkehrswende!

’ unternehmen

Deutschland mobil 2030: Szenarien fiir die
Umsetzung der Verkehrswende in Deutschland.

ZEIT FUR NEUES

Die etablierten Akteure sind der Mobilitats-
dienstleister und der Integrator, die Aufgabentrager
unterstitzen proaktiv.

Das Angebot wird durch Digitalisierung deutlich
verbessert.

Der OPV bietet autonome Angebote an und nutzt
wirtschaftliche und betriebliche Potentiale.

Bisherige Mobilitatsanbieter realisieren eine
integrierte Mobilitatsplattform.

Die Datenkompetenz wird bei den etablierten
Akteuren deutlich ausgebaut.

Betrieb (inkl. Fahrzeuge) und Infrastruktur sind
ausreichend finanziert. Der Sanierungsstau wird
abgebaut.

DENKEN UND HANDELN.

VDV Die Verkehrs-
unternehmen



Umweltvorteil wirken sich R =

posiuvauf das Klima und die
Lebenagualitit der Menschen aus.

PERSONENVERKEHR 2030: Dk atrcivor Angobot i mmer

mehr Menschen mit Bussevf\ und Bahnen
EIN DRITTEL MEHR BUS UND BAHN boda st i gt [

=

Im Szenario, Verkehrswende"” entwickeln sich Verkehrsunternehmen
bis 2030 zu umf: den Mobilitdtsdienstleistern weiter. Die Integration
innovativer Lsungen, digitaler Services und autonomer Angebote erhoht
Qualitét und Nachfrage spiirbar. Fiir Betrieb und Infrastruktur sind ausreichende
finanzielle Mittel vorhanden, der Sanierungsstau kann abgebaut werden.
Dadurch lassen sich die Klimaschutz- und Luftreinhalteziele im ; p ] 2
e : C 4 konsequent auf Fahrzeuge mit
Verkehrssektor erreichen, die Lebensqualitiit der Menschen steigt. - 257, > ] o umw eltfreundlichen Elektro-,

Hybrid- oder Wasserstoffantrieben.

* =% Die Verkehrsunternehmen setzen

| Eine intermodale Mobilit4tsplattform und neue §&
, digitale Services machen Fahrgastinformation und
Ticketing einfach und komfortabel. Die Unternehmen
bauen ihre Datenkompetenz aus und schaffen so
neewmschcpfungsmv‘:qeue.

5P

N/ / /4

Es erfolgen kontinuierliche \\\ v
Investitionen in den Ausbau ! ‘A
der Kapazititen. Der Sanierungsstau

im OPNV wird abgebaut. "\'\A &

»

mmnm

A

e
’

w5e
A S
N S
NP o

der Leit- und Sicherungstechnik (ETCS und
DSTW) kdnnen Kapazitit, Zuverlissigkeit
und Effizienz der Schieneninfrastruktur

/ deutlich gesteigert werden. | s : e N A 3 % -
| > - ie Verkehrsunternehmen sind umfassende

| Mobilititsdienstleister und integrieren
| auch alternative Mobilititsangebote wie
| ikes und Carsharing.

# verstirkt autonom fahrende ¥
huttles zum Einsatz. P




Deutschland mobil 2030 — Verkehrswende-Szenario: 30% mehr OPV

MARKTANTEIL DES OPV AM

, * Ausbau des Angebots
GESAMTEN PERSONENVERKEHR ,&

* Integration von multimodalen
Angeboten

* Integration von OPNV-integriertem
Ridepooling — keine Nicht-OPNV-
Konkurrenz

* 50% Erhohung der Nutzerkosten fiir

den Pkw sowie Restriktionen fiir den
MIV

Quelle: BVWP 2030/
Studie , Deutschland mobil 2030~
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Steigerung der Mittel im ,,Gemeindeverkehrsfinanzierungs-Gesetz“

FINANZIERUNG DES AUSBAUS
KOMMUNALER OPV-INFRASTRUKTUR

Zusatzlich notwendig:
* Beriicksichtigung der Grunderneuerung

* ausreichende Planungsbeschleunigung und
-kapazitaten

* ausreichende Baukapazitaten (sinkende
Preise)

* Anpassung der gesamtwirtschaftlichen
Bewertungsverfahren an Klimaschutz und
Verkehrswende

* Eckpunkte des Klima-Kabinetts: Steigerung
der Mittel des GVFG ab 2015 auf 2 Mrd. €

Quelle: Koalitionsvertrag 2018
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Infrastrukturen fiir den Verkehr 4.0 aus Sicht des OPNV

Verkehrs- Multimodale
wege OV Verkniipfung

Digitali-
sierung
Betrieb

Automa-
tisiertes
Fahren

Elektro-
mobilitat

Digitali-
sierung
fur den
Kunden

© VDV 14.10.2019 Salzburger Verkehrstage - Dr. Till Ackermann
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Verkehrswege, Knoten und Haltestellen: Neu- und Ausbau fiir Verkehrswende,
Grunderneuerung und Abbau Sanierungsstau, Barrierefreiheit, Vorrang fiir OPNV

Quelle: VDV
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Digitalisierung Betrieb: Digitalisierung der Steuerung, Datenerhebung, On-
Demand, Predictive Maintenance, Echtzeiterfassung und Prognose...

VDV Die Verkehrs-
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Elektromobilitat: Betriebshéfe, Ladeinfrastruktur fiir Strom und H2, erneuerbare
Energien

Busbetriebshof Alsterdorf

Der erste komplett auf E-Mobilitat ausgelegte Busbetriebshof
Deutschlands ist eréffnet!

© HOCHBAHN // DT5 ONLINE

Quelle: Hochbahn

VDV Die Verkehrs-
© vDV 14.10.2019 Salzburger Verkehrstage - Dr. Till Ackermann unternehmen



Multimodale Infrastruktur: Multimodale Hubs, OPNV-integriertes Car-Sharing,
Ridepooling und Bike-Sharing, Fldchenverteilung und Curbside-Management

VDV Die Verkehrs-
© VDV 14.10.2019 Salzburger Verkehrstage - Dr. Till Ackermann unternehmen



Digitalisierung fiir den Kunden: Mobilititsplattformen- und Apps, GSM und W-
Lan, Lademdéglichkeiten fiir Kunden, Digitale Services

S Integrieren oder Integriert werden!  Atesamhte, | o

. Mietfahrzeuge alle Anbieter nutzen.
Nur durch eigenes Engagement st ik
o . o Jelbi
sichert sich die Branche den 4

g Kundenzugang!

switchh App

alle Services unter einem Dach Ser s
als echte Alternative zum privaten PKW 1 o

ato
sprec!
»P
enst8
C e
Mit CarSharmg fiir Miinchen
@HoCHBAHN ‘
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Digitale Vernetzung mit den Kunden:
Die Digitalisierung éndert die Bedtirfnisse der Menschen

Grundbediirfnisse des Menschen
81,7% unserer Kunden

nutzen ein Smartphone

/ ﬁfﬁiﬁ: \ 70,3%
i Skherhe‘tundﬁeborgenhﬂt\ davon nutzen Apps des OPV

: AN N 75,0%
AKku x sind mit der WLan-Verfug-

barkeit mind. zufrieden

VDV Die Verkehrs-
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Digitale Vernetzung mit den Kunden:
Globalzufriedenheit der OPNV-Kunden nach WLAN-Nutzung

WLAN vorhanden und WLAN vorhanden,
genutzt selten/nicht genutzt WLAN nicht vorhanden

2,65
2,7

2,75
2,8

2,85
2,9
2,95
3

Quelle: VDV-Kundenbarometer 2018
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Digitale Vernetzung mit den Kunden: ,mylola” - fahrplanverkniipfte, digitale
Angebotsplattform, in der lokale Angebote geschaltet werden

,\‘_ Stadtwerke

mylola® - Digitalisierung im Mobilitatsbereich S Stadtwerke

— ™\ Nutzung der OV-

£ Fahrpian Verbindungen .
¢ G Kundenbasis und

* Neumarkt Miihle, Osnabriick

@ + =M des App-Zugangs
fir individuelle

g Angebote
& e %— -Vermarktung der
——— eigenen Leistung
o S -Kommunale
BRIl informationen
6 | . -Local Based
Lo <yl | i Services
——Y —r N/ N/ pjrektmarketing
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Digitale Vernetzung mit den Kunden: Wege- und Verkehrsmittelerkennung durch
Smartphone-Daten

. Durch Smartphones liegen verschiedene Datenquellen vor,
wss—w e (i€ tiefe Einblicke in den Mobilitatsmarkt erlauben:

o - | - GSM-Mobilfunkdaten

- GPS-Positionsdaten

- W-Lan-Verbindungen

- Bluetooth- / BLE-Verbindungen

- Check-in/Be-Out-Daten

- Smartphone-Sensor-Daten (per Tracking-SDK in OV-App)

- Verbindungs-Anfragen

- OV-Buchungen

Buchungen multimodaler Produkte

VDV Die Verkehrs-
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Individuell: Vom OV als Massengeschift zum OV als individuellen Service

from Mass-Transit zu Maa$
m Bisher:
OV als effizienter anonymer
@ ® & gleichartiger Massenverkehr.

8 &
~ - ® @ Es ist moglich von jedem Kunden

(mit seiner Erlaubnis) seinen

Namen und Adresse, seine Wege
k und Ziele, sein Nutzerprofil und
I ® seine Kundenkontakte zu kennen,
X ¢

ihm individuelle Angebote zu

m machen und ihn wahrend seiner
X Reise automatisch individuell zu
k - ® betreuen. Darauf aufbauend
W erfolgt eine Vernetzung mit dem
[ ° Kunden.
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Individuelle Reisebuchung und -betreuung fiir individuelles Reiseerlebnis

* Individuelle Auskunft von
seinem Standort zu seinem
Ziel mit gespeicherten

Favoriten und Profilen (z.

— B. Tickets, BahnCard)

= Sparpreis-Finder

S e e * Push-Nachrichten und

&, Regionale Angebote

@l Pendler & Vielfahrer REiseu be rwaCh Ung

e s (Storungen, Umsteigen...)

B s * Kalender-Anbindung
ﬂa; * Indoor-Navigation und AR
zur gewahlten Verbindung

Quellen: DB, SBB

SAMSUNG

-® Anderer Zielort

(D Ziirich Oerlikon (® Zirich Flughafen

© Zirich, [} Ziirich,
Bahnhofquai/HB Neumdhlequai/H

7

Wo und wann féhrt der
nachste Bus oder das Tram?

© VDV 14.10.2019 Salzburger Verkehrstage - Dr. Till Ackermann
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Differenzierte Bedienung erganzt durch On-Demand-Angebot

Linienverkehr G’\/VZ SPKT
Ubergeordnetes ‘ Lokaler Linienverkehr Flexible GANNVZ SlCHER

NVNCH HAUSE:

L/GIMO

Bahn-Bus-Hauptnetz zur ErschlieBung Bedienungsformen

Jetzt
schon ab

Carsharing, Bikesharing, 23.00 Uhr!
Ridesharing, ...

Quelle: VDV, SW Lubeck
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OV 4.0: On-Demand, ubiquitir und 24/7

OV-Anteil am Modal-Split nach Fahrtzweck
in kleinstadtischen/dorflichen Rdumen

100%
a0 I I
60%
40%

o . . . I
0% - || .
S N S SR SR
O ") N O \gb N\ v KO
o\ < S RS Q ) ) N
\a Q \ & S & X2
&% & Ng oo
¥ < Q
Anteil der Bevdlkerung, die in maximal 600 m bzw.
W zu Ful W Fahrrad bei Bahnhéfen 1.200 m Luftlinienentfernung um eine
. Haltestelle mit mindestens 20 Abfahrten
MIV (Mltfahrer) um MV (Fahrer) im &V am Tag wohnt, im Jahr 2018 in %
. OPV . bis unter 15
[] 150isunteras
[] 3sbisunterss
. 55 bis unter 75
Quelle: BBSR Deutschlandatlas 2019 = ;2 z:du;::r% © BBSR Bonn 2019
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Wien

Berlin

OV 4.0: On-Demand, ubiquitir und 24/7

74 % g'giy Erschlossene Einwohner

47 % ﬁg, Erschlossene Siedlungs- und Verkehrsflache

Hamburg

58 % 31%

43 % 22 %

Quelle: Civity, ioki

VDV Die Verkehrs-
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‘.
S
7’\

ioki: Big Data Analyse zur Verianderung/Verbesserung eines OV-integrierten
Ridepooling gegeniiber der heutigen reinen OV Zeit (Bsp. Hamburg)

s
-
------
-----
-----

Legende
Streckennatz Schiene
=== S-Bahn
w— U-Bahn
=== Sonstige
e Haltestelen
Gebiete

Fiisse

Shuttierelevants Requests

~-~..

Quelle: ioko, M. Barielle-Scholz, Vortrag VDV-Akademie, 2018

VDV Die Verkehrs-
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Automatisiertes und Autonomes Fahren verandert den Mobilitatsmarkt

Autonomes Fahren verandert den Mobilitdtsmarkt grundlegend

- Der Markt fur Individuellen Offentlichen Verkehr entsteht

Motorisierter
Individualverkehr

Offentlicher
Verkehr

Quelle: Krieg/Huber DB AG, Vortrag beim VDV-Kongress 2017

Individueller
Offentlicher Verkehr

On-Demand

Neues

Individuelle Verkehrssystem

Mobilitat ohne
eigenes Auto

© vDV 14.10.2019 Salzburger Verkehrstage - Dr. Till Ackermann
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Autonome Fahrzeuge konnen nur zur Umsetzung staatlicher Zielvorgaben beitragen,

wenn sie als gemeinsam genutzte Flotten in den OPNV eingeg“edert sind.

UITP: Policy Brief —

Autoname Fahrzeuge

Autonome Fahrzeuge sind nur als
geteilte Flotten und integrierter Teil
des OPNV sinnvoll und nachhaltig

rzeuge in prl"u'ater Hand

Keine Auswirkungen auf Autobesitr

Keine Auzwirkungen auf die Anzahl geparkeer
Fahi
(Fahrzeuge werdan tagsiber meist nicht
benutzt)
Keine Aussirtkungen auf Kesten pro km
Keine Auszwirkungen auf Mobilititvon
Personen, die kein eigenes Auta besitzen

@ Mehr Verkshr
(da Autofahren noch bequemer und
attraktiver ist)

2 Nicht nachhaltig, erhghtes
Verkehrsaufkermnmen

Quelle: BVG/ UITP Policy Brief 2017

tlich genutzte Fahrzeugflotte

Erheblich weniger Fahrzeuge (verminderter Autchesitz, effektive Mutrung ven Fahrzeugen, die

den Grafizeil des Tages in Betrieb sird)

Deutlich verbesserte Mobilitdt von Persanen, die kein Fahrzeug besitzen

Fahrzeugflotten IM WETTBEWERB
mit traditionellen Nahverkehrsdiensten

Wiedergewinnung von StraBenflache (weniger
geparkte Fahrzeuge)

“erbessarter Zugang zum &ffentlichen
Matwerkehr

Verbessarta Mobilicit von Personen, die kein
Fahmeug besitzen

© MehrVerkehrsaufikommen (starker Arstieg
der Kilometerleistung)

@ Ineffzierzen (kleinare Fahrzeuge ersetren
Busse und Ziige]

@ Geringerer Fahrgastverlust fiir traditionelle
éffentliche Verkehrsmittal, Fuliggnger- und
Radverkehr

Verbesserte Mobilitat, sinkende

Effizianz

Fahrzeugflotten|NTEGRIERT in
traditionelle Mahverkehrsdienste

Weitgehende Wiedergewinnung von
Strallerfliche,

Stark verbessertar Zugang zum &ffentlichen
Mahwerkehr

Dieutlich verbesserte Mobilitit von Personen,
die kein Fahrzeug besitzen

Starker Riickgang der Kilometerleistung
Stark verbasserte Efzienz (abgestimmte
Famhbination aus gréBeren und Heineren

Fahrzeupan)
Miedrige Kosten pro km

Machhaltig, verbesserte Mobilitit
und Rentabilitit
Quelle: UITP/ Morbin Réhrieef

© VDV 14.10.2019 Salzburger Verkehrstage - Dr. Till Ackermann
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Infrastruktur fur den Verkehr 4.0 — Das Beispiel Singapur
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Fiir eine Zukunft
mit mehr Lebensqualitat.

individuelle und
offentliche
Mobilitat aus
einem Guss —
geteilt, elektrisch
und autonom.




Der offentliche Verkehr ist das Riickgrat der Mobilitat — er wird leistungsfahiger,
individueller, passgenauer und leichter verfiigbar!

Biindeln wo moglich, individuell wo notig.
Mehr Mobilitat mit weniger Verkehr.

Ridepooling und Mobilitatsstationen
sorgen fuir mehr Mobilitat in der Flache.
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TR S 3
Mobilitat4.0 — »

digital, individuell und
zunehmend autonom

: 4 19
- umweltfreundllch multlmodal ! I
)
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Vielen Dank. Fragen? Jetzt oder an ackermann@vdv.de




Die C02-Kompensation meiner Anreise nach Salzburg erfordert Umsteiger

134 kg CO2 2142 verla-
+ 16 kg CO2 140g CO2/ gerte Pkm

170 verlagerte 85 Umsteiger
Fahrten fur 1 Tag

12,8 km/
Fahrt
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